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OPERA : localisation et phasage confirmés  
DANS UNE SALLE COMBLE, LE DGAC A CONCLU UN APRES-MIDI CONSACRE A OPERA : « LE BILAN DES DIFFERENTS GT AINSI 
QUE L’AVIS D’EXPERTS INDEPENDANTS ET D’EUROCONTROL NOUS DONNENT LES ELEMENTS POUR AVANCER » 

L’administration a rappelé le 
contexte de la région parisienne. 
Avec une croissance de trafic conti-
nue et soutenue, l’importance de la 
région parisienne passe par le déve-
loppement de Roissy.  

Améliorer constamment la sécuri-
té, donner toujours plus de place à 
l’environnement et améliorer la capa-
cité sont les défis à relever pour per-
mettre d’y poursuivre le développe-
ment du transport aérien. 

Localisation : enfin du concret ! 
Parmi les 4 GT protocolaires qui 

se sont réunis depuis plusieurs mois, 
celui concernant la localisation 
d’OPERA focalisait toutes les atten-
tions. 

Un terrain de 5,2 hectares accueil-
lera d’ici 2015-2017 OPERA à Athis-
Mons. Ce tout nouveau complexe, 
pour lequel le concours d’architecte 
sera lancé dès cette année afin de ne 
pas perdre de 
temps, fera 
d’OPERA le 
fleuron de la 
navigation 
aérienne fran-
çaise.  

Les négociations financières sont 
encours de finalisation avec ADP. De 
leur côté, la direction des routes, le 
conseil général de l’Essonne et le 
conseil Régional ont donné leur ac-
cord. 

Spécialisation 
Les orientations du GT confir-

ment que : 
- cette évolution sera basée sur le 
volontariat pour tous les personnels 
(en formation, QICA ou PC) ; 

- les ICNA en formation pourront 
aller jusqu’à la qualification 
d’approche ;  

- tous ceux qui 
choisiront la tour 
seront PC groupe 
A ; 
- une formation 
spécifique sera mise 

en place pour acquérir les compéten-
ces du guidage radar pour les « PC 
tour ». 

Transfert de secteurs 
Ce travail, organisé et mené par 

les personnels d’Athis-mons, se pour-
suit. Ils définiront les volumes néces-
saires à l’alimentation des aéroports 
parisiens. Le rythme des transferts 
sera fonction des avancées concrètes 
de la construction du nouveau centre 
et de la confiance des personnels 

d’Athis-mons dans la mise en œuvre 
d’OPERA. 

M. Lambert, libre et indépendant 
En mars 2007 les syndicats 

s’étaient félicités de la décision du 
Directeur général de mandater M. 
Lambert pour vérifier la « conformi-
té » de la zone d’approche OPERA 
(ZAO) à Roissy avec le projet finalisé 
OPERA à Athis. Son expertise a été 
présentée :  
- « Au XXIème siècle il faut repenser 
DCARP (procédure arrivée et départ 
en RP) considérant que le dévelop-
pement du TGV entraînerait une di-
minution du trafic d’Orly vers le Sud 
et une augmentation des vols euro-
péens. Cela entraînera des modifica-
tions de flux et un plus grand nombre 
de croisements Orly-Roissy. »  
- « Il est indispensable de défrag-
menter et de mutualiser la gestion de 

200 millions d’euros pour OPERA 
10 millions d’euros pour la ZAO 

Le complexe OPERA c’est ici ! 

 
5,2 hectares, à 300 mètres du CRNA/N actuel  

7 000 m² pour le seul bâtiment OPERA, 10 000 m² d’espace sportif 
Un site desservi par des transports en commun 
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l’espace au sein des approches 
d’Orly et de Roissy. » 
- « Ces 2 éléments apporteront des 
gains de sécurité et de capacité  
comme l’ont démontré les simulations 
Région parisienne 2005, et la possibi-
lité de mettre en œuvre le relèvement 
de l’altitude d’interception ILS de-
mandé par les ministres, suite au 
Grenelle de l’environnement. » 

M. Lambert au travers de son 
expertise confirme l’intérêt de la 
ZAO qualifiée de conforme au pro-
jet OPERA. 

Une conclusion dans la continuité 
Le directeur général, Patrick 

GANDIL, a souligné la qualité des 
travaux accomplis par les personnels 
impliqués dans la mise en œuvre 
d’OPERA et le souhait exprimé de 
concrétiser les décisions.  

L’avis d’experts incontestables 
et indépendants associés aux élé-
ments des différents GT apportent 
les compléments qui confirment la 
poursuite de la mise 
en œuvre d’OPERA 
telle que décidée en 
mars 2007. 

Ils ont également 
confirmé 
qu’OPERA ne pour-
rait pas être opérationnel avant 2015-
2017 et que, en attendant, la ZAO à 
Roissy apportait de réels gains en 
termes de sécurité, d’environnement 
et de capacité pour un investissement 
de 10 millions d’euros. 
-  « qu’une première phase consis-
tant à rapprocher les organismes 
d’Orly et de Roissy était nécessaire. » 
-  « Les personnels ont milité pour 
OPERA à Athis-Mons et c’est bien là 
l’objectif final de ce projet » 
-  « Cette première étape de la réali-
sation de ce projet ambitieux permet-
tra également de préparer l’objectif 
final que représente OPERA. Travail-
ler ensemble, revoir les trajectoires 
en intégrant la dimension environne-

ment, répondre ensemble et de façon 
globale aux enjeux du trafic aérien en 
région parisienne sont autant de défis 
auxquels nous devons commencer à 
répondre dès aujourd’hui ». 

En conclusion, Patrick GANDIL a 
précisé : « OPERA est un projet ma-

jeur pour la DGAC, même s’il y en a 
d’autres, comme le FAB Europe Cen-
tral. Il faut rétablir la confiance de 
tous autour de ce projet. 

L’idée qu’on ne pourrait pas 
faire OPERA ne tient pas quand on 
voit la somme des travaux déjà effec-
tués, les 200 millions d’euros que 
l’on va investir dans ce projet et tous 
les bénéfices que l’on en attend. Tous 
les nouveaux investissements dimen-
sionnants seront faits dans le nou-
veau centre à construire. 

La mise en oeuvre d’une approche 
commune n’est qu’une étape dans ce 
processus dont l’ampleur et les en-
jeux n’ont pas la même dimension et 

ne peuvent donc être mis en ba-
lance. » 

Aspects sociaux : volontariat      
et accompagnement 

Lors de son intervention, le Direc-
teur général a pris en compte les in-
terrogations et inquiétudes des per-
sonnels face à un tel projet. 

Il a précisé que le rapprochement 
Orly Roissy ne se fera que sur la base 
du volontariat. Il a pris l’engagement 
d’étudier en concertation toutes les 
mesures sociales d’accompagnement 
collectives et individuelles. 

Dans ce but, un comité de suivi du 
protocole spécifique se réunira dans 
les prochains jours. 

Le SNCTA y participera et 
s’assurera que la mise en œuvre 
d’OPERA se fasse en plaçant les 
personnels au cœur du projet 

 

L’intégralité des documents présentés lors de cette journée 
et le discours du Directeur général sont disponibles sur www.sncta.fr 

ou directement sur le lien http://sncta.fr/region-parisienne_fr_02_35.html 
 

« Le gain de 2 arrivées par heure en terme            
de capacité à Roissy rend cette décision              

économiquement  nécessaire » (Patrick Gandil) 

OPERA 
- 200 millions d’euros 
- Un bâtiment à construire 
- Des outils à définir, à développer et à installer 

Zone d’approche OPERA 
- 10 millions d’euros 
- Pas de génie civil 
- Des outils existants et compatibles 

« L’idée qu’on ne pourrait pas faire OPERA ne tient pas…la 
mise en oeuvre d’une approche commune n’est qu’une 
étape dans ce processus dont l’ampleur et les enjeux n’ont 
pas la même dimension... » (Le Directeur Général) 

2 Arrivées/heure ? 
Sur une année 2 arrivées com-
merciales par heure représentent 
le trafic commercial annuel de 
la plate forme de Clermont 
Ferrand. 


